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CARTA DEL COORDINADOR

En este nimero comentamos dos libros de reciente apariciéon. En primer lugar, Richard Florida,
en The new urban crisis, reflexiona sobre los retos que tienen las ciudades, especialmente sobre
el aumento de la desigualdad que se viene produciendo y que la reciente crisis ha agudizado.
La obra se centra, bésicamente, en las ciudades americanas. Ademas, hay que tener en cuenta
que la desigualdad es un problema global, pero, a pesar de todo, el lector puede encontrar en
el libro algunas claves para afrontar este problema en el ambito local.

En segundo lugar, Political Leaders and Changing Local Democracy. The European Mayor es una
obra coordinada por Hubert Heinelt, Annick Magnier, Marcello Cabria y Herwig Reynaert en
la que, a partir de mas de 2000 entrevistas en 29 paises europeos, se analiza el papel de los al-
caldes en relacién los retos que tienen el gobierno y la democracia locales. Entre otras cuestio-
nes, la obra reflexiona sobre el perfil social y cultural de los alcaldes, cudl es la actitud de estos
lideres respecto a las reformas politicas, su visién del ejercicio democratico, sus prioridades y la
relacién con sus comunidades o con otros actores politicos. Es una obra interesante para repen-
sar aspectos que tienen que ver con el liderazgo que ejercen los alcaldes en los gobiernos loca-
les en un contexto de creciente influencia de la ciudades en la politica global.

Bajo el nombre de economia colaborativa (sharing economy) se agrupan diferentes formas de
negocio, en algunos casos ya existentes pero marginales, que las digitalizacion y su consecuen-
cia, las plataformas que relacionan directamente el usuario y el proveedor, han permitido explo-
sionar. El trabajo de Koen Frenken nos da una vision objetiva sobre los impactos y sobre los
posibles escenarios de evolucién de estas actividades.

Aportamos también resefas sobre diferentes investigaciones que nos han parecido interesantes.
Germa Bel y Jordi Rosell han investigado las emisiones de gases derivadas de la movilidad. Lo
interesante es que han analizado su procedencia por segmentos de poblacién, edad, género,
renta, etc., ya que los patrones de movilidad dependen de los habitos y estilos de vida de los
ciudadanos, asi como de sus caracteristicas socioeconémicas y sus preferencias. Las conclusio-
nes son muy Utiles para enfocar correctamente las politicas de movilidad sostenible y de limita-
cion del tréfico privado en la ciudad.

Isabelle Anguelovski, James Connolly, Laia Masip y Hamil Pearsall han investigado la llamada
gentrificacion verde, es decir la expulsion de los habitantes autéctonos de un barrio o de una
ciudad como consecuencia de los procesos de mejora urbana; en este caso, de la creacién de
zonas verdes y parques urbanos. Se centran en la medicién de impactos del establecimiento o
mejora de 18 parques en la ciudad de Barcelona, analizando sus consecuencias en los residentes
cercanos a estos equipamientos.

Como siempre, espero que estas resefias y comentarios sean de su interés y les sirvan para me-
jorar las politicas locales.

Juan Echaniz
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EL LIBRO DEL MES

LA NUEVA CRISIS URBANA. ;ENFOQUE LOCAL
PARA UN PROBLEMA GLOBAL?

Richard Florida, The New Urban Crisis. How our Cities are Increasing Inequality, Deepe-
ning Segregation, and Failing the Middle Class. And What We Can Do About, Basis Civitas
Books, 2016, 336 pags.

Por Fernando Fernandez-Monje

Introduccion

Reconocer los propios errores no es sencillo, menos aun cuando uno se gana la vida
«vendiendo» su conocimiento. Demostrando por qué es uno de los consultores interna-
cionales mas omnipresentes en los foros de politica urbana, en su nuevo libro, The New
Urban Crisis (Basic Books, 2017), Richard Florida ha sabido utilizar sus errores para
volver a situarse como una de las voces de alerta principales sobre los retos a los que se
enfrentan las ciudades.

El contexto: del optimismo de la clase creativa al mazazo de la desigualdad

El salto a la fama mundial de Richard Florida llegé con la publicacion de su anterior li-
bro, The Rise of the Creative Class (Harper Collins, 2005), en el que defendia que aquellas
ciudades que consiguieran atraer a «la clase creativa» —profesionales del conocimiento,
techies, artistas y creadores del mundo de la cultura- serian las que tendrian éxito en la
sociedad del conocimiento. Durante sus aflos como profesor en Pittsburgh, Richard Flo-
rida habia visto con sus propios ojos el papel central que habian jugado las universidades
en la transformacion de la ciudad del acero, y se dedicé a analizar sus fundamentos y las
lecciones que podrian existir para otras ciudades.

Tras una brutal caida de la industria del acero en los afos 70 y 80, Pittsburgh habia
conseguido reinventarse en gran medida gracias a la apuesta por el conocimiento y la
tecnologia alrededor de sus dos universidades, la Universidad de Pittsburgh y la Uni-
versidad Carnegie Mellon. La capacidad para atraer a profesionales de todo el mundo
estaba en el corazén de la transformacion de una decadente ciudad industrial que se
habia convertido en el ejemplo de la nueva economia. Asi lo dijo explicitamente Ba-
rack Obama en 2009, cuando el gobierno de Estados Unidos eligié a Pittsburgh como
sede de la reunion del G-20. A partir de sus observaciones en Pittsburgh y sus analisis
de otras ciudades, Richard Florida lanz¢ su tesis al mundo. El mensaje calo. The Rise of
the Creative Class se convirtié en un clasico, y su autor, en un experto de renombre
mundial.

Al tiempo que las ciudades competian por ser centros neuralgicos del nuevo mapa
abierto por la economia del conocimiento, una transformacion profunda pasaba desa-
percibida para muchos. Mientras Florida viajaba con su consultora asesorando a ciuda-
des de todo el mundo sobre como convertirse en una ciudad atractiva para la clase crea-
tiva, la desigualdad iba creciendo; hasta que Thomas Piketty primero, y Donald Trump
después, despertaron a la sociedad.

En Estados Unidos, el aumento de la desigualdad tiene una connotacién espacial muy
marcada. La desigualdad ha crecido en el interior de las ciudades, pero también entre las
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ciudades y las regiones que las rodean. En uno de los trabajos mas importantes sobre el
fendmeno, Raj Chetty y su equipo han documentado cémo el cédigo postal de naci-
miento se ha convertido en factor determinante para explicar la posicion socioecondmi-
ca de una persona. No hay que olvidar que Trump gand contra todo prondstico en el
Rust Belt, toda la franja industrial que aun lucha por recuperar su posicion econémica.
El Rust Belt era la geografia fisica y mental en la que Pittsburgh era visto como caso de
éxito, hasta que los demdcratas vieron a Trump alzarse como presidente al ganar en
Wisconsin, Ohio y Pensilvania (antiguos bastiones demdcratas), y despertaron de golpe
a una profunda crisis sistémica en la que se enmarca The New Urban Crisis.

Las cinco dimensiones de la «nueva crisis urbana»

Centrandose en la dimension urbana de la desigualdad, en su nuevo libro Florida anali-
za y documenta como la creciente gentrificacion y coste de la vivienda han ido creando
una mayor division y polarizacion en las ciudades norteamericanas. El libro se estructu-
ra alrededor de las cinco dimensiones que caracterizarian la «nueva crisis urbana».

En primer lugar, la creciente brecha econdmica entre un pequefio nimero de ciudades
superestrella (por ejemplo, Nueva York, Londres, Hong Kong o San Francisco) y la ma-
yor parte de otras. Este urbanismo en el que los ganadores se lo llevan todo (winner take
all urbanism) generaria un mundo de algunas polis exitosas en un mar de ciudades con
futuros econoémicos inciertos.

La segunda dimension vendria caracterizada por la crisis al interior de las stiperciuda-
des, con precios de las viviendas cada vez mas caros y una desigualdad econémica cre-
ciente, dando lugar a lo que algunos han llamado la «plutocratizacién» de las ciudades.
Es decir, la adquisiciéon por una élite econémica de las propiedades en los mejores ba-
rrios, expulsando a trabajadores y clases medias hacia barrios periféricos, de menores
oportunidades economicas y para el ascenso social.

Un tercer fenémeno caracteristico de la nueva crisis urbana es la creciente segregacion y
focalizacion espacial de la desigualdad. Segun Florida, de 1970 a 2012 el porcentaje de fa-
milias norteamericanas viviendo en barrios de clase media descendio del 65 al 40 %, mien-
tras que el porcentaje en barrios pobres y ricos aumentd considerablemente.

En cuarto lugar, la nueva crisis urbana se manifiesta en un deterioro de los suburbios.
Antiguos oasis de paz y reflejo del suefio americano, los suburbios han pasado a tener
mas pobres que los centros urbanos —17 frente a 13,5 millones—, composicién que ade-
mads crece a un ritmo mayor.

A nivel global, la nueva crisis urbana se manifiesta en lo que Florida denomina «urbani-
zacion sin crecimiento econdmico»; un proceso que veria el aumento de asentamientos
urbanos cada vez mas grandes y entornos rurales cada vez mds despoblados, sin que la
calidad de vida de los nuevos habitantes de las ciudades experimente una mejora. Un éxo-
do hacia lo urbano en el que la infravivienda y la falta de acceso a servicios basicos repre-
senta la situacion vital de una gran parte de la poblacion, sobre todo en paises emergentes.

Luces y sombras de The New Urban Crisis

Con su destreza habitual, Florida va desgranando cada uno de estos fenémenos, interca-
lando anécdotas de su experiencia, ejemplos vividos, datos y graficos. Nadie puede negar
al autor su esfuerzo por documentar muchos de sus argumentos y respaldarlos con datos
e investigacion, propia y ajena. Tampoco se le puede acusar de tirar la piedra y esconder
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la mano. Florida acompaiia su diagndstico con recomendaciones concretas que enmarca
en lo que denomina «urbanismo para todos»: reformar codigos de edificacion, politicas
fiscales, construir vivienda protegida en lugares céntricos de la ciudad, aumentar la in-
version en personas y lugares e invertir en infraestructura para promover la densidad y
la aglomeracién son algunas de las propuestas de Richard Florida.

Quizés uno de los elementos mds interesantes del libro, no desarrollado hasta sus ulti-
mas consecuencias, es el doble filo de la aglomeracion. El clustering de la industria, la
actividad econdmica y el talento, es un motor para la innovacion y el crecimiento econé-
mico. Sin embargo, la aglomeracion también hace que, al tiempo que actividad y perso-
nas se concentren en el espacio, otras sean expulsadas. La escasez de tierra genera una
competicion por los lugares mas valiosos. Ni la economia del conocimiento ha consegui-
do desplazar la importancia del lugar en la configuraciéon econdmica y espacial de las
ciudades.

Esa tension entre lo positivo y lo negativo de la aglomeracién recorre el libro de Flori-
da, pero el autor no termina de resolverla. Y eso hace que algunas de sus propuestas re-
sulten contradictorias, ya que por un lado promueven el aumento de la densidad y la
aglomeracion, sin que otras de las recomendaciones parezcan de calado suficiente para
resolver sus impactos negativos. Dicha falta de profundidad que también se intuye en
otras partes del analisis. Aunque bien documentadas, en ocasiones el libro saca conclu-
siones definitivas de evidencia que apuntan a correlaciones o tendencias, pero no permi-
ten inferir causalidad definitiva. El ejemplo mas claro es quizas el capitulo sobre Pat-
chwork Metropolis (capitulo 7), en el que Florida describe distintos modelos de dreas
metropolitanas. Bebiendo de algunas teorias clasicas del urbanismo, delinea cuatro mo-
delos y situa varias ciudades en cada uno de esos modelos. Sin embargo, los modelos y
la clasificacion que realiza el autor acaban resultando aleatoria y subjetiva.

En casi todos los capitulos se repite una estructura narrativa idéntica: se presenta un
problema, se identifican dos teorias radicalmente opuestas sobre la cuestion, y Florida se
sitia en el medio, intentando hacer un analisis equilibrado. Aunque efectivo, el repetido
uso de este recurso discursivo, simplificando otras corrientes y emergiendo artificial-
mente como la soluciéon intermedia, esconde un analisis algo superficial por parte del
autor.

Otra critica al libro The New Urban Crisis es que pretende ser un libro global cuando
la mayor parte de su andlisis deriva del estudio de ciudades norteamericanas, en particular
de Estados Unidos. Florida intenta suplir este claro desequilibrio citando algunos ejem-
plos como Londres o Toronto —ciudad en la que vive-, y dedicando un capitulo al fenémeno
de la urbanizacidn en paises en desarrollo. El intento termina en fracaso. Tratar de despachar
un fendmeno tan complejo y contextual como la urbanizacién en paises en desarrollo en un
solo capitulo de los diez del libro resulta simplén y hasta prepotente.

Por ejemplo, algunas ciudades en otros paises no tienen la debilidad institucional que
caracteriza a las municipalidades en Estados Unidos, lo cual hace que su capacidad de
combatir la desigualdad, de no competir con otras localidades y de disefiar y ejecutar
proyectos de dimension metropolitana sean muy distintos. Por no hablar de la propie-
dad publica de la tierra y de la inversion de otros niveles de gobierno en infraestructuras
y servicios sociales, que permiten la conexion y generacion de mercados de trabajo mads
cohesionados. Esto no quiere decir que ciudades en otros lugares no se enfrenten a algu-
nos de los retos que menciona Florida, pero las caracteristicas institucionales de las ciu-
dades norteamericanas (unidas a su historia racial y la descentralizacion de su sistema
educativo) son una causa fundamental de la situacion econdmica de las ciudades esta-
dounidenses.
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Por eso sorprende especialmente que, pese a su foco en las ciudades de los Estados
Unidos, Richard Florida apenas se detenga en el aspecto institucional y politico de las
mismas. Autores como Gerald Frug, o mas recientemente Richard Schragger, han do-
cumentado el vaciamiento de poder politico e instrumentos de accién politica de las
ciudades norteamericanas. Tampoco se puede entender la dindmica de desigualdad y
segregacion en las ciudades norteamericanas sin hablar de la baja y sesgada participa-
cion en elecciones locales (alrededor de un misero 20 % de media) que se ha instalado en
las ultimas décadas. Todas estas son carencias fundamentales en el analisis de Richard
Florida.

Conclusion: ;Enfoque local para un problema global?

Tras leer el libro, uno se pregunta si la ciudad es el nivel politico adecuado para resolver
la crisis que plantea Florida. El libro reconoce expresamente que los factores detras de la
desigualdad en las ciudades estadounidenses son: 1) la globalizacion y el cambio tecno-
l6gico; 2) un legado de racismo y concentracion de la pobreza, y 3) el debilitamiento del
contrato social entre empresas, gobiernos y trabajo que emergi6 tras la segunda guerra
mundial. La primera y la tercera son causas que trascienden las fronteras de las ciudades
Y, sobre todo, las capacidades e instrumentos de los gobiernos locales para transformar-
las de raiz.

Muchas ciudades tienen a su disposicion herramientas para mitigar la desigualdad y
facilitar la inclusion social (acceso al transporte, inversion en servicios basicos, etc.),
pero pensar que politicas locales van a combatir profundamente la crisis actual parece
demasiado. Es ahi donde Florida tensa la cuerda al decir «This brings me to the most im-
portant point of this book: if the crisis we face is urban, so is its solution» (Esto me lleva al
punto mas importante de este libro: si la crisis a la que nos enfrentamos es urbana, tam-
bién lo es su solucién).

La crisis actual tiene su manifestacion urbana, y las ciudades pueden ser lugares im-
portantes donde combatirla, pero ni sus causas fundamentales ni sus soluciones son
urbanas. O al menos Richard Florida no consigue convencernos de ello en The New Ur-
ban Crisis. El libro si ofrece ideas estimulantes para aquellos interesados en las ciudades,
la politica urbana y el desarrollo econémico, pero si alguien piensa en volver a contratar
a Richard Florida para que le solucione la crisis, quiza convenga recordar los derroteros
de su libro y asesoramiento anterior. Leer el libro, si; utilizarlo como nueva Biblia de es-
trategias econdmicas para ciudades, no. Mejor no empujar a Florida a otro mea culpa. Ya
ha demostrado que no tiene problema en reconocer que se ha equivocado, y sacar pro-
vecho de ello.

En definitiva, si bien hay dimensiones de la desigualdad que sdlo pueden resolverse a
otros niveles politicos, los gobiernos locales pueden -y deben- hacer politicas locales
que la mitigan y combatan. Como es en las ciudades donde de forma mas cruda se ma-
nifiesta la desigualdad, también es ahi donde han de buscarse ejemplos sobre cémo com-
batirla. No sélo a través de medidas concretas, sino visibilizando la problematica, gene-
rando un estado de opinidn necesario para captar la atencién de otros niveles de
gobierno, y atrayendo los recursos y participacion necesaria de otros actores para atajar-
la. No se puede cargar a las ciudades con la obligacion de resolver un problema que va
mas alld de sus capacidades, pero sin las ciudades -y sus gobernantes— tampoco sera
posible acabar con la desigualdad.
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Resumen y comentario de Fernando Fernandez-Monge, especialista en sector publi-
co y politica urbana y fellow en la Harvard Bloomberg City Leadership Initiative. Ante-
riormente fue especialista en reforma del sector publico en el Banco Mundial. Tiene un
master en Administracién Publica por la Harvard Kennedy School, un master en Ha-
cienda Publica y Tributaciéon por la UNED y el Instituto de Estudios Fiscales, y es licen-
ciado en Derecho y Ciencias Politicas por la Universidad Auténoma de Madrid.
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¢:A DONDE VA LA ECONOMIA COLABORATIVA?

B Publicacién: «Political Economies and Environmental Futures for the Sharing Economy», Phi-
losophical Transactions of the Royal Society, mayo de 2017. Descargable desde el siguiente enlace:
https://goo.gl/7Kus3H

B Koen Frenken es profesor titular de Estudios de Innovacion en la Universidad de Utrecht (Pai-
ses Bajos).

LA IDEA

Resumen: El crecimiento de la economia colaborativa ocurre en la interseccion de tres ten-
dencias economicas: intercambio entre personas, acceso frente a propiedad y modelos circu-
lares de negocios. Se dibujan tres futuros posibles: uno capitalista, que culmina en el poder de
superplataformas monopolistas; otro estatal, que cambia la imposicion del trabajo al capital,
y un tercero, ciudadano, de control cooperativo de las plataformas.

1 auge de la economia colaborativa (sharing economy) ha provocado un intenso de-

bate sobre su definicidn, efectos y futura regulacion. El autor la define, en un sen-

tido materialista, como «la préctica en la que los consumidores garantizan acceso
temporal a sus activos fisicos infrautilizados, posiblemente a cambio de dinero», y nos
recuerda que existe desde los principios de la humanidad, pero que el cambio clave se
produce a partir de la aparicion de plataformas de Internet donde las personas comienzan
a interactuar con extrafios (frente a lo habitual hasta el momento, que era hacerlo unica-
mente entre familia, amigos y vecinos). Esto ha sido posible ya que las plataformas on-line
proporcionan, entre otros servicios auxiliares, sistemas de confianza y reputacion.

El autor maneja una definicién de economia colaborativa que descompone en tres par-
tes: en primer lugar, se referiria al intercambio entre pares, a la interaccién consumidor-
consumidor (C2C); en segundo lugar, implicaria un acceso temporal, ya sea mediante
préstamos o arrendamientos; y en tercer lugar, supondria un mejor uso de activos fisicos
infrautilizados hasta ese momento.

Estas tres partes serian ejemplos de tendencias mas amplias y en auge en economia. Asi,
la interacciéon C2C —por la que los consumidores ofrecen a otros el acceso a sus bienes de
consumo y actiian como una pequefa agencia de alquiler- reflejaria la tendencia actual al
«prosumerismo», donde la plataforma actuaria como intermediaria entre oferta y deman-
da, proporcionando servicios auxiliares como calificaciones, reputacion, seguros y pagos
automaticos. El segundo punto reflejaria la creciente inclinacién del consumidor a optar
por el acceso frente a la propiedad, con un fiel reflejo en el sector del automavil: servicios
de alquiler, coche compartido, etc. El mejor empleo de los activos fisicos es un claro ejem-
plo de economia circular, entendida como un modelo de negocio que hace un uso mas
eficiente de los recursos. A medida que mas personas utilizan un solo bien, pueden nece-
sitarse menos bienes para satisfacer el mismo nivel de demanda. Para Frenken, el rapido
crecimiento de la economia colaborativa puede entenderse en el contexto de estos proce-
sos mas amplios que se desarrollan en la economia.

Una de las aportaciones mas interesantes del articulo es la reflexion teérica (y en forma
de figura) del autor, al situar la economia colaborativa (sharing economy) en la intersec-
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cién entre varias modalidades: el intercambio entre iguales (peer-to-peer), la economia
bajo demanda (gig economy), la de segunda mano, la circular, el producto-servicio y el
acceso. Todas ellas, apunta el autor, formarian un subconjunto que se conoce como «con-
sumo colaborativo».

Es en el consumo colaborativo y en el sostenible donde se centra la mayor parte del con-
tenido del articulo. Asi, en la sharing economy se le da a alguien acceso temporal a los
bienes, mientras que en la economia de segunda mano se trata de un acceso permanente;
en la economia bajo demanda, alguien ofrece un servicio sobre la base de sus propios bie-
nes; y en la economia de producto-servicio (B2C), una empresa ofrece un bien a multiples
consumidores. En todos los casos se puede considerar que existe un consumo sostenible y
se evitaria la compra de bienes de consumo de primera mano.

Para el autor, los efectos ambientales de este intercambio de bienes son positivos, pero
mucho mas pequenos de lo que algunos reclaman y esperan. Las plataformas son reacias a
compartir datos para fines de investigacion cientifica, y la escasez de estudios sistematicos
sobre ello no permitiria establecer conclusiones. Es cierto que empresas como Airbnb o Bla-
BlaCar han publicado estudios al respecto (sobre el uso en sus sectores de energia, agua o
emisiones), pero no han revelado la metodologia, lo que hace dificil juzgar su validez.

Finalmente, las politicas econdmicas y el futuro de nuestro entorno son también anali-
zados por Koen Frenken, quien se centra en particular en como prevé que seran este tipo
de plataformas y, en concreto, qué tipo de regimenes de gobernanza podrian tener.

Para Frenken, el futuro plantearia tres escenarios: en el primero (que define como capi-
talismo de plataformas), se produciria una extrapolacion del actual desarrollo neoliberal
de las plataformas de intercambio. Presupone que habra una integracion en superplatafor-
mas. Un segundo escenario, de corte socialdemocrata, seria aquél en el que los gobiernos
gravarian con impuestos la propiedad y redistribuirian las rentas producidas por los inter-
cambios o accesos a productos o servicios con el fin de asegurar una competicion justa
entre todas las partes que intervienen en el proceso o forman parte del sector. Un tercer
escenario dejaria el poder de la gestion de las plataformas en un modelo basado en el coo-
perativismo a los usuarios-ciudadanos.
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COMENTARIO

Por Josep Martinez-Polo, profesor de la Universidad Catdlica San Anto-
nio (UCAM), cuyo Master en Marketing Digital dirige.

«En la actualidad, los principales retos de la economia colaborativa pasarian por resolver los aspectos
laborales, garantizar la privacidad del consumidor, no dejar de centrarse en éste y regular las

«Los efectos ambientales
y sociales de la economia
colaborativa dependerdn,
sobre todo, de los cambios

institucionales que atin

estdn por llegar.

«El impacto ambiental del
intercambio de bienes es
positivo, pero mucho mds
pequeiio de lo que algunos
reclaman y esperan».

actividades satisfactoriamente».

Desde mediados de los afios noventa, el desarrollo de Internet ha posibilitado la
aparicion de una nueva generacion de consumidores permanentemente conecta-
dos y localizables, cuya caracteristica mas importante es que demandan nuevos
productos y servicios basados en la ubicuidad y en la interconexion. Con el desa-
rrollo de herramientas asociadas originariamente a la web social 0 2.0, populariza-
da por Tim O’Reilly en 2004, ha surgido una gran cantidad de formas de coopera-
cion e intermediacion que en la mayoria de los casos han consistido en redefinir
los intermediarios habituales, o directamente en prescindir de ellos, para poner en
contacto directo a quienes tenian una necesidad con quienes podian satisfacerla.
Esta ruptura de la mediacion, bajo estrechas formas de colaboracién, es el mayor
punto de inflexiéon que han supuesto las tecnologias de la informacion y la comu-
nicacion junto con la figura del «prosumidor» (productor + consumidor).

Desde el inicial «Welcome to the world of collaborative consumption», de Ray
Algar, en su articulo de 2007 en Leisure Report y la publicaciéon de Whats Mine
Is Yours: How Collaborative Consumption is Changing the Way We Live, de Ra-
chel Botsman y Roo Rogers (Harper Collins, 2011), las principales industrias y
plataformas de economia colaborativa han sido motivo de analisis, bien en for-
ma de libros, como el de Arun Sundararajan reseiado en OBLO ntimero 20 de
julio-agosto 2017 (Economy. The End of Employment and the Rise of Crowd-ba-
sed Capitalism) o el ya citado de Botsman y Rogers, bien a modo de charlas TED
y articulos académicos o divulgativos.

Hay un auge tanto del consumo colaborativo como de la llamada «economia cola-
borativa» (en castellano el término mas empleado, frente al mas popular en inglés,
sharing economy). Y, obviamente, existe debate y controversia en los medios de co-
municacion, ya sea porque se cuestiona el modelo econémico establecido, bien por
las novedades que aporta en terrenos como el laboral o el legislativo o, sencillamente,
porque la realidad de estas plataformas (Uber, BlaBlaCar, Jinn, entre otras) las hace
aparecer en ellos. Con todo, el creciente protagonismo del consumo colaborativo, asi
como los beneficios sociales, economicos e incluso ambientales esgrimidos por sus
defensores y representantes, no estan avalados por investigaciones y datos indepen-
dientes. Entre los pocos existentes en castellano destaca el auspiciado por la OCU y
la Universidad Complutense de Madrid: «Colaboracién o negocio. Consumo cola-
borativo: del valor para el usuario a una sociedad con valores» (2016).

Posicionarse a favor o en contra de este tipo de practicas puede hacernos pen-
sar en los apocalipticos y los integrados de Eco, en utopias o distopias (como
afirma Sundararajan cuando analiza una economia bajo demanda que, al mismo
tiempo que crea oportunidades para la innovacidon, muestra las condiciones pre-
carias de sus trabajadores).

Lo tnico cierto es que, a corto plazo, las cifras de crecimiento y la expansién
del fenémeno tienen tendencia a aumentar y, presumiblemente, evolucionaran.
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«El auge de la economia
colaborativa puede
ser entendido como

la interseccion de tres
tendencias econémicas
destacadas: el intercambio
entre iguales, el acceso
frente a propiedad y los
modelos de economia
circular».

Tal vez necesitemos un tiempo prudencial —~como ha ocurrido con el Manifiesto
Cluetrain sobre Internet, que se renovo 16 anos después— para analizar sus efec-
tos y su impacto.

En cualquier caso, el fendmeno no deberia resultarnos ajeno. Ya han aparecido
voces discordantes —Tom Slee y su libro Lo tuyo es mio: contra la economia cola-
borativa (Taurus, 2016) da buena cuenta de ellas— o dudas provocadas cuando
las posibilidades utopicas se enfrentan a su reflejo hipercapitalista (y sus conse-
cuencias, como la desproteccion de los trabajadores, la no tributacioén o la nor-
mativa no adaptada).

Es dificil aventurar qué posibilidades tiene la economia de mejorar con este tipo
de practicas, lleven la etiqueta de economia colaborativa, economia de la partici-
pacion, consumo colaborativo, economia bajo demanda o cualquier otra. En la
actualidad los principales retos pasarian por resolver los aspectos laborales, garan-
tizar la privacidad del consumidor, no dejar de centrarse en este tltimo y regular
las actividades satisfactoriamente. Nuestro comportamiento como usuarios, como
consumidores, como ciudadanos, como empresarios y como trabajadores marcara
el camino y su evolucion.
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| OTRAS IDEAS DE INTERES |

EL LIDERAZGO DE LOS ALCALDES

Y EL CAMBIO EN LAS CIUDADES EUROPEAS

B Publicacion: Political Leaders and Changing Local Democracy. The European Mayor, Palgrave
Macmillan, Governance and Public Management Series, 2018.

B Autores: Hubert Heinelt (Technische Universitit Darmstadt), Annick Magnier (Universi-
dad de Florencia), Marcello Cabria (Universidad de Turin) y Herwig Reynaert (Ghent Uni-
versity) son los editores.

B Sintesis: Lluis Medir Tejado, profesor lector en Ciencia Politica en la Universitat de Bar-
celona.

SINTESIS DE LA IDEA

Resumen: El estudio de las élites politicas es uno de los objetos de investigacion cldsicos de la ciencia
politica. Desde los primeros estudiosos de las élites politicas (Pareto, Mosca o Michels), hasta los tra-
bajos mds actuales, han proliferado estudios centrados en las personas que ocupan las jefaturas de
Estado, los parlamentos y los cuadros y militantes de los principales partidos politicos. Sin embargo,
la evidencia empirica existente sobre las élites locales es un raro objeto de estudio. Pues bien, el libro
que acaba de ser publicado, y es objeto de esta recension, es una excepcion. Political Leaders and
Changing Local Democracy. The European Mayor es una obra colectiva que estudia el liderazgo
politico a nivel local, basado en datos de una encuesta realizada a alcaldes de ciudades de mds de
10000 habitantes en 29 paises europeos llevada a cabo entre 2014 y 2016.

B enjamin Barber (2013), en su conocido libro If Mayors ruled the world, argumenté que los
alcaldes pueden jugar, y de hecho juegan, un papel fundamental en la solucién de los princi-
pales desafios politico-sociales actuales. Asi que este libro sobre los alcaldes europeos no puede ser
mas actual, puesto que desgrana durante 15 capitulos toda una serie de aspectos fundamentales
sobre las visiones y opiniones politicas, la carrera, los habitos como electos y las agendas politicas
que persiguen mas de 2600 alcaldes europeos... En definitiva, el libro, y la encuesta que lo susten-
ta, cubre toda una serie de aspectos que permiten caracterizar con base tedrica, rigor metodologi-
co y fundamentacion empirica, como es y como se expresa el liderazgo de los alcaldes en Europa.

El libro examina las carreras politicas y los origenes socioeconémicos de los alcaldes europeos
en la actualidad, las actitudes de estos politicos hacia las reformas administrativas y territoriales,
sus nociones de democracia, sus prioridades politicas, si la politizacion de los partidos juega un
papel a nivel municipal, y cémo los alcaldes interacttian con otros actores en la arena politica local.
Ademas, el libro compara los resultados actuales con los de una encuesta similar realizada diez
afios atras por el mismo nucleo de investigadores, de forma que el lector dispone de una compara-
cién de como han evolucionado los principales aspectos ligados al liderazgo local. Este libro puede
interesar tanto a estudiantes o académicos, como a profesionales de la administracion interesados
en el funcionamiento y las reformas del nivel municipal del gobierno local.

Asi pues, el libro se compone de 15 capitulos entre los que podemos destacar los que tratan los
siguientes aspectos: origen y extraccion social, patrones de carrera politica, percepciones sobre su
papel y sus funciones como alcaldes, sus nociones de democracia, sus estilos de liderazgo y sus
agendas politicas, su posicion en las relaciones intergubernamentales y en los partidos politicos y,
finalmente, sus percepciones sobre las reformas del gobierno local y sus relaciones con los aparatos
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administrativos. Con esto, nos desgrana, de forma parsimoniosa, un conjunto de elementos claves
para entender cémo se ejerce en Europa la posicion de alcalde.

Después de un primer capitulo, de estilo y contenido muy académico, sobre tipologias de gobier-
nos locales y de las administraciones locales, el primer articulo que explota directamente los datos
de la encuesta se dedica al estudio del perfil social de los alcaldes. Kristof Steyvers y el autor que
les escribe esta resefa constatamos que el perfil social de los alcaldes europeos se caracteriza por
lo que se llama el «Mantra de las 3M» de las investigaciones clasicas de las élites: que los miembros
de las élites politicas son hombres (Men), de mediana edad (Middle age) y de clase media (Middle
Class). Ademas constatamos que los alcaldes presentan niveles educativos elevados, concluyendo
asi que, igual que los resultados previos de la primera edicion, todavia se puede asegurar que «de
los pocos son elegidos los pocos», es decir, que los alcaldes son una élite en sentido estricto.

Posteriormente, en el capitulo 4, Dodeigne y otros describen las carreras politicas de los alcaldes
estudiados. Los autores muestran claramente que, en este caso, las carreras han evolucionado res-
pecto de la primera edicion. Actualmente los alcaldes, que estan en el cargo durante casi nueve
aflos de promedio, son politicos cada vez mas experimentados y con trayectorias profesionales
complejas. Probablemente esta evolucion de sus carreras esta configurando una tendencia lenta
pero constante hacia el refuerzo del cargo de alcalde en el gobierno local, que apunta hacia una
cierta «presidencializacion» de los alcaldes. En un orden parecido de conclusiones, el capitulo que
estudia las posiciones de los alcaldes respecto de otros actores del municipio, confirma la imagen
general de la fortaleza de los alcaldes en el gobierno local y la debilidad de los demas miembros del
consejo o pleno (concejales).

Este creciente reforzamiento se entiende también al leer el capitulo 14 sobre las diferentes estra-
tegias de transformacion urbana que siguen los alcaldes, donde los autores constatan las dificulta-
des que tienen para gobernar los procesos de modificacion urbana. En este marco de creciente
complejidad del proceso de toma de decisiones, el capitulo de Kopric y otros analiza las percep-
ciones que tienen los alcaldes del rol que les es propio, y llegan a la conclusién de que centran los
esfuerzos en el desarrollo econdmico local, la puesta en marcha y mantenimiento de sus platafor-
mas y partidos politicos, y el correcto funcionamiento de servicios administrativos y sociales de
sus municipios. Ademas, perciben que la configuracion de la propia agenda politica y la creacion
de redes externas de soporte son hoy en dia mas importantes de lo que eran anteriormente. En
relacion con el estudio de las agendas de los alcaldes, Cabria y sus coautores concluyen que dos
tercios de los alcaldes europeos declaran que su principal ambicion es «<aumentar el atractivo de la
ciudad» y «fomentar el crecimiento econdmico y el empleo».

En un sentido parecido, Hlepas y sus coautores muestran que el liderazgo en la alcaldia ha cam-
biado considerablemente en la ultima década. Especificamente, los autores atribuyen los cambios
en el exigente entorno en el que operan los alcaldes: la creciente complejidad de la gobernanza
local, el estrés fiscal y financiero local y la creciente competencia entre ciudades ponen a los alcal-
des bajo una gran presion. Asi, en linea con lo expuesto anteriormente, los liderazgos locales adop-
tan estrategias de un ejercicio del poder mas cooperativo y estratégico que autoritario o reactivo,
como era el caso en la anterior edicién del estudio.

La obra también se interroga sobre las diferencias existentes en las nociones y comprensiones de
lo que es la democracia local. Fundamentalmente, los autores identifican dos grandes posibilida-
des: nociones representativas o liberales y nociones mas participativas (de democracia directa). En
base a esta dicotomia, concluyen que, mas alla de las caracteristicas individuales que se asocian a
cada una de las nociones consideradas (los alcaldes mas progresistas, jévenes y con valores mas
postmaterialistas son partidarios de nociones mas participativas de la democracia, mientras que
los que presentan valores mas materialistas son miembros de partidos politicos y gobiernan en
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ciudades mas pobladas son mas partidarios de modelos representativos), lo que parece ser expli-
cativo es el respectivo sistema de gobierno local en el que acttan, es decir, cdmo se configura el
poder horizontal de la estructura en que estan insertos, esto es, la relacion entre los alcaldes,
el pleno o consejo y la administracion del gobierno local. Los modelos de alcalde fuerte y de elec-
cion directa presentan mayor tendencia a identificarse con nociones participativas de la democra-
cia, mientras que los modelos de alcalde colegial y de eleccion indirecta manifiestan mayor prefe-
rencia por modelos de corte representativo.

En relacion con el caracter partidista de los alcaldes, Egner y sus coautores constatan que, a pe-
sar de una todavia elevada pertenencia a partidos politicos, la tasa de afiliacién disminuy6 en 5,6
puntos porcentuales. Sin embargo, a pesar de esta evolucion, se puede concluir sin dificultades que
los alcaldes «de partido» siguen siendo los mas habituales en los municipios europeos de mas de
10000 habitantes. Ademas, observan que la edad y la antigiiedad en el cargo estan negativamente
asociadas tanto con la probabilidad de pertenencia a partido politico como a la importancia que
otorgan los alcaldes a los partidos en la politica local.

Finalmente, otros capitulos se dedican a analizar las relaciones que mantienen los alcaldes con
otros actores locales y sus relaciones intergubernamentales. En relacion con la manera en que los
alcaldes generan redes de actores que les permiten alcanzar sus principales objetivos, el trabajo de
Denters y otros muestra como los alcaldes tienen un nivel de activismo relativamente elevado y
que son muy activos, tanto generando como estructurando las redes de actores que les permiten
gobernar sus principales preocupaciones. Una conclusion interesante de este capitulo es que los
alcaldes se consideran bastante exitosos en la administracion de redes, no considerando asi
los nuevos desafios de gobernabilidad como insuperables. Los autores llegan a la conclusion de
que el mundo de los alcaldes esta muy diversificado y que la forma en que lo gobiernan esta amplia
y crecientemente interconectada.

Dlabacy sus coautores estudian la dindmica de las relaciones verticales de poder en toda Europa
segun lo percibido por los alcaldes, sobre todo a partir del impacto de la crisis financiera. En su
trabajo investigan las percepciones sobre los cambios de poder ocurridos entre niveles de gobier-
no y qué estrategias siguen para expandir la capacidad de accién de sus municipios, mas alld de las
configuraciones legales o constitucionales. Concluyen que las tendencias de convergencia entre el
norte y el sur de Europa han terminado repentinamente después de la crisis financiera. Los muni-
cipios del norte se dedican mayoritariamente a defender sus posiciones en el sistema constitucio-
nal-institucional, mientras que los paises del sur dedican sus esfuerzos en las relaciones intergu-
bernamentales a atraer recursos econdmicos para mejorar su situacion. Por otro lado, la crisis
economica ha generado amplias percepciones de centralizacion estatal en los sistemas de gobierno
locales del sur y una percepcion de centralizacion regional en los paises federales.

Para concluir, nos encontramos ante una obra de suma importancia para la comprension de lo
que podemos considerar el alcalde en Europa, puesto que explica, a partir de las percepciones de
los mismos actores, sus relaciones con el sistema politico-administrativo local, sus valores, su con-
cepcion de la democracia y sus carreras y origenes socioeconémicos. En general, los resultados
estan muy condicionados por el hecho de que se estudiaron exclusivamente alcaldes de ciudades
mayores de 10000 habitantes y por la altisima diversidad institucional que albergan los diferentes
sistemas de gobierno local. Pero, sin embargo, este trabajo que retine a mas de 70 autores de mas
de 30 universidades y 29 paises, ofrece una panoramica completa y rigurosa del «alcalde europeo»,
si es que tal caracterizacion genérica es posible.
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| OTRAS IDEAS DE INTERES |

LOS HOMBRES GENERAN

MAS EMISIONES DE CO2 QUE LAS MUJERES

B Publicacién: «The Impact of Socioeconomic Characteristics on CO? Emissions Associated

with Urban Mobility: Inequality Across Individuals», Energy Economics, 2017.
B Autores: Germa Bel y Jordi Rosell, ambos de la Universitat de Barcelona.

B Sintesis: Elena Costas, investigadora postdoctoral de la Universitat Autdonoma de Barcelona.

SINTESIS DE LA IDEA

Resumen: En un momento en que las ciudades tienen cada vez mds relevancia, sus posibles externa-
lidades tienen que ser analizadas al detalle. Esto es precisamente lo que hacen Germa Bel y Jordi
Rosell en un reciente estudio sobre la distribucion desigual de la emision de gases contaminantes re-
lacionados con la movilidad urbana.

a contaminacion del aire o las emisiones de gas de efecto invernadero (GEI) estan muy vincu-

ladas al transporte, sector al que se puede atribuir gran parte de las emisiones de diéxido de
carbono. Desde México D.F a Paris, pasando por ciudades como Madrid o Barcelona, el debate
publico sobre la movilidad en las ciudades tiene como eje principal reducir estos efectos del trafico
de vehiculos que son nocivos para el conjunto de la poblacién. Sin embargo, de cara a poder dise-
nar politicas efectivas de movilidad sostenible, es imprescindible entender de qué forma los ciuda-
danos deciden o no usar el transporte publico o el privado.

En el estudio publicado en Energy Economics los autores analizan de qué manera la distribucién
de las emisiones de CO? se relaciona con las caracteristicas particulares de los individuos. Los
patrones de movilidad dependen de los habitos y estilo de vida de los ciudadanos, asi como de sus
caracteristicas socioecondmicas y sus preferencias. Cualquier politica que pretenda reducir las
emisiones contaminantes vinculadas a la movilidad urbana deberd comprender por tanto el com-
portamiento de los ciudadanos, e incentivar los cambios. Como ya ha sido demostrado a escala
internacional, hay paises que son grandes emisores de CO? los autores intentan entender las dife-
rencias en la contaminacién no a nivel medio, sino por tipologia de ciudadano.

Bel y Rosell analizan el impacto de distintas caracteristicas individuales en las emisiones de
transporte de CO?, considerando asi el comportamiento de distintos grupos de poblacion. Los
autores parten de la Encuesta de Movilidad Cotidiana realizada por el Instituto de Estudios Regio-
nales y Metropolitanos de Barcelona (IERMB) en el aflo 2006. La encuesta, realizada telefonica-
mente a una muestra de hogares del drea metropolitana de Barcelona, incluye informacién sobre
los viajes realizados el dia anterior, con datos sobre el origen y el destino, la duracion, la hora, el
medio de transporte y el objetivo del viaje. Se les pregunta también por su género, edad, nivel edu-
cativo, renta familiar y estatus ocupacional, asi como informacién financiera, gasto en transporte
publico, gasolina, peajes o parking. Con estos datos los autores seleccionan los viajes por trabajo u
ocio dentro del area metropolitana de Barcelona, que acaban siendo un total de 93 864, para 26 605
viajeros.

Con el objetivo de medir el efecto de las caracteristicas personales, los autores adoptan una me-
todologia de regresion cuantil que estima diferentes percentiles de una poblacién de interés. De
este modo pueden analizar la distribucion total de los datos y no unicamente de la media, evitando
asi el efecto distorsionador de los extremos. En el caso que nos ocupa, esto ocurre al tener grupos
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de poblaciéon —o paises— altamente contaminantes. Por lo tanto, a diferencia de los estudios hasta
la fecha, que analizaban el impacto del emisor medio, los autores de este trabajo consiguen identi-
ficar el efecto de distintos grupos de poblacién.

A nivel demogriéfico, del analisis se obtiene que los hombres generan mas emisiones de CO* que
las mujeres, asi como los ciudadanos de entre 30 y 44 afios. Aquellos que viven en municipios mas
pequeios emiten mas CO* que los residentes en Barcelona. Del mismo modo, los que viven en
areas altamente pobladas emiten menos gases contaminantes, pero sus emisiones al realizar viajes
de larga distancia son mayores que las de aquellos individuos que viven en zonas rurales. Por lo
que respecta a los ingresos, cuanto mas altos, mayores emisiones, y la educacion estaria en un nivel
intermedio. Como en otras ciudades europeas, aquellos con un mayor nivel de estudios emiten
menos y utilizan mas el transporte publico. Los individuos que no emiten gases contaminantes
tienden a ser mujeres, jubilados, amas de casa o parados.

La parte mas relevante de este estudio es que confirma la existencia de una distribucion desigual
en las emisiones de CO? relacionadas con el transporte. Los autores encuentran que el 10 % de las
personas que mas contaminan generan casi la mitad del total de las emisiones, y el 20 % de los mas
contaminantes, el 74 %. Se trata de los valores mas altos dentro de los estudios de esta rama. Sin
lugar a dudas, este estudio plantea importantes lecciones para las politicas locales que pretendan
reducir la emision de gases contaminantes. Por ejemplo, confirma la ineficacia de una politica de
peajes en el area metropolitana para mitigar los efectos del cambio climatico. Los peajes no permi-
ten discriminar a los usuarios, y las emisiones tienden a concentrarse en colectivos concretos.
Otras medidas, como el aumento de las tasas de parking dentro de la ciudad de Barcelona o el
aumento y el precio de la oferta de transporte publico ayudarian a reducir la contaminacion, afec-
tando especialmente a los individuos mas contaminantes de la ciudad. Sin embargo, estas pro-
puestas no estan tampoco exentas de problemas. Como hemos visto, los usuarios mas emisores
tienden a ser reacios al uso del transporte publico, por lo que ante la imposicion de peajes o au-
mento de precios, aquéllos que pertenecen a los segmentos de rentas medias y altas se adaptan a
estas medidas, incorporando un mayor coste de transporte.
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| OTRAS IDEAS DE INTERES |

MAS VERDE URBANO PUEDE

PRODUCIR GENTRIFICACION

B Publicacién: «Assessing Green Gentrification in Historically Disenfranchised Neighbor-
hoods: a Longitudinal and Spatial Analysis of Barcelona», Urban Geography, 1-34,2017

B Autores: Isabelle Anguelovski, James Connolly, Laia Masip, los tres de la Universitat Auto-
noma de Barcelona, y Hamil Pearsall, de la Temple University.

B Sintesis: Andreu Orte, técnico superior de Politicas Publicas en la Diputacién de Barcelona y
doctor en Ciencia Politica y Social.

SINTESIS DE LA IDEA

Resumen: La gentrificacion verde se produce como un proceso similar al ya conocido por la mejora y
atraccion del mercado inmobiliario o por la creacién de inversion piiblica en transporte e infraestruc-
turas, y que desemboca en la expulsion de los habitantes autéctonos por nuevos propietarios con
mayor poder adquisitivo atraidos por la mejora urbana del barrio.

Espacios urbanos verdes y gentrificacion: ;existe relacion entre ambos fenomenos?

La transformacién o recuperacion de zonas verdes en las ciudades genera innumerables efectos po-
sitivos en términos de calidad del espacio publico, la reduccion de la contaminacion, la creacion de
espacios de convivencia y encuentro. En los tltimos afios, las ciudades han incorporado una agenda
medioambiental urbana, a menudo enfatizando el componente verde en barrios con alta degrada-
cion en su espacio publico o bien en aquellos caracterizados por fendmenos de exclusion social.

Sin embargo, el interés por una agenda urbana verde acarrea segin un cuerpo de literatura cre-
ciente una cara B. Tras el interés por dotar de mejor y mas espacio verde publico se puede activar
el mecanismo denominado «gentrificacién verde», «gentrificacién ecoldgica» o «gentrificacion
medioambiental». En los tres casos, se trata de un proceso similar al ya conocido por la mejora y
atraccion del mercado inmobiliario o por la creacion de inversion publica en transporte e infraes-
tructuras, y que desemboca en la, en general, temida gentrificacion.

Isabelle Angelovski y los coautores de esta publicacion radiografian este fenémeno analizado por
una literatura multidisciplinar y prolifica en el analisis de casos concretos. Como referente interna-
cional reciente, cabe destacar la publicacién Green Gentrification: Urban Sustainability and the Stru-
ggle for Environmental Justice, de Gould y Lewis, centrada en cuatro casos de Nueva York.

En este caso, Angelovski analiza 18 proyectos de parques y zonas verdes creados en la ciudad de
Barcelona entre el aflo 1992 y el 2004 en cinco distritos de caracteristicas distintas (Ciutat Vella,
Sant Marti, Horta-Guinardd, Nou Barris y Sant Andreu) y responde a la pregunta sobre si los resi-
dentes de esos distritos se han beneficiado de la creacion de zonas verdes o bien ha existido un
proceso de gentrificacion.

;Por qué se habla de gentrificacion verde?

Antes de explicar la metodologia y resultados del estudio, conviene tener en cuenta qué se entien-
de por gentrificacion verde y por qué motivo puede existir una relacion aparentemente no buscada
entre agenda verde y gentrificacion.
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La gentrificacion es un proceso de cambio en la estructura poblacional de barrios y ciudades
segun el cual una determinada poblacién, generalmente de una renta inferior a la media, se
encuentra progresivamente reemplazada por otra poblacién de mayor capacidad adquisitiva,
inicialmente no residente en el barrio. Existen diversas causas para abordar la cuestion, entre las
cuales la literatura sobre el tema destaca la transformacidn urbanistica, la dotacién de equipa-
mientos y servicios publicos y la facilidad de acceso mediante infraestructuras de transporte y
movilidad (peatonalizacidn, acceso de metro o autobus, etc.). Como consecuencia, el mercado
de la vivienda, especialmente el de alquiler, se encarece, y expulsa poblacion de renta baja con
propiedades, como resultado de la revalorizacién inmobiliaria y del encarecimiento del barrio,
que genera incentivos a la venta y la busqueda de propiedades en barrios con un coste de la vida
mas bajo.

La linea de trabajo iniciada por la literatura sobre la gentrificacion verde apunta a que la trans-
formacion de zonas urbanas en areas verdes tiene un efecto positivo en la desigualdad de acceso a
la vivienda mediante un mecanismo de atracciéon de poblacion de rentas mas altas. Asi, la relacion
entre entorno urbano verde, zonas de bajo trifico de vehiculo privado y un determinado perfil de
ocio y servicios destinados a poblacion de renta mas elevada es lo que acaba por generar un pro-
gresivo proceso de gentrificacion.

Metodologia y resultados del estudio

Los autores de este estudio sobre el caso de Barcelona verifican la hipétesis sobre si el aumento de
zonas verdes han generado mas gentrificacion. Para ello, analizan una bateria de indicadores habi-
tualmente utilizados en estudios de caracteristicas similares y recogen también informacion de
origen cualitativo a través de expertos conocedores de la realidad social de Barcelona.

El trabajo destaca a nivel metodoldgico por varios aspectos, entre los cuales destacan la identifi-
cacion de datos socioecondmicos a una escala lo mas «micro» posible y el anélisis considerando la
cercanias a los 18 parques. Es decir, permite analizar hasta un nivel de manzana de casas, cuando
ha sido posible, si bien hay que tener en cuenta que algunas variables tan sélo estan disponibles a
nivel de barrio. En cuanto a la distancia, el modelo estadistica incorpora en el modelo explicativo
la proximidad a los nuevos 18 parques estudiados a 100, 300 y 500 metros.

En cuanto a las conclusiones principales del estudio, cabe destacar que los autores hacen un es-
fuerzo de sintetizar cinco dimensiones y puntuar cada parque segun si existe dinamica de gentri-
ficacion o no (puntuaciones de 1 o 0 para cada dimension). Existen dos parques con preeminencia
de cuatro de las cinco dimensiones, altamente gentrificadas en el periodo analizado: Parques del
Port Olimpic y de Poblenou, y dos con una puntuacién de tres: Jardins Princep de Girona y Parque
de Diagonal Mar. En el extremo contrario, hay cuatro parques con puntuacién de 0 o 1 sobre cin-
co: Sant Pau del Camp, Jardins Rosa de Luxemburg, Parque Josep M.Serra i Marti (Nou Barris) y
Parque de Sant Marti.

Analizando cada una de las cinco dimensiones en detalle, el estudio llega a las siguientes conclu-
siones:

o Las areas mas cercanas a los parques muestran incrementos en el nivel educativo de la poblacion,
en varios casos, como el Parque del Poblenou o el Parque del Port Olimpic, que presentan cam-
bios superiores al 25 % entre el afio 1991 y 2006. En cambio, en dos zonas, existe un ligero cambio
negativo.
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 En segundo lugar, el porcentaje de personas mayores de 65 aflos y que viven solas ha decrecido
en los Parques de Ciutat Vella y Sant Marti, pero no ocurre en otros parques, con la excepcién
de los Jardins Princep de Girona, en Horta-Guinardé. El Parque del Poblenou muestra, nueva-
mente, un cambio mas rapido.

En cuanto al analisis sobre origen geografico de sus residentes, los autores diferencian entre
sur y norte del planeta. Cabe tener en cuenta que el periodo analizado coincide con una eclo-
sion del fenéomeno de inmigracién tanto en Barcelona como en toda Espana, con lo cual se
detecta l6gicamente un incremento de personas fordneas. Para controlar el efecto neto de gen-
trificacion, los autores comparan la variacion en las zonas cercanas con el promedio del distri-
to. En el caso de los paises del norte, una vez mas, el Parque del Poblenou y el Port Olimpic son
los que presentan niveles de cambio superiores en relacion al resto del distrito. En cambio,
otros parques del litoral de la ciudad, como el de la Barceloneta o el de Sant Pau del Camp,
muestran una preeminencia inferior de personas con origen en paises del norte. En global, tan
sélo cuatro parques muestran en su zona de mayor influencia una presencia superior de per-
sonas de origen del norte en relacion con el resto del distrito. En cuanto a los paises del sur, el
fenémeno es el contrario. Con la excepcion del Parque de la Trinitat, los residentes de paises
del sur han crecido por debajo de la media del distrito.

En cuarto lugar, la variable renta identifica una doble tendencia en los casos, de que si se dis-
ponen de suficientes datos. Los parques con una variaciéon muy superior al resto del distrito
son el de Poblenou y el del Port Olimpic (afios 1991-1996). A medida que hay mas cercania a
los parques, mayor es el incremento de renta, mientras que los parques de los distritos mas
nortefos de la ciudad muestran una tendencia positiva, pero inferior al promedio del distrito.

En quinto lugar, el estudio analiza el valor del mercado de vivienda. Hay que tener en cuenta
que hay casos en los cuales los datos analizan el periodo 1992-2000, mientras que en otros se
llega a identificar hasta el 2006, recogiendo asi parte del periodo de mayor crecimiento de
precios. Los autores muestran mas reparo en determinar elementos causales al factor «parque»
debido a la insuficiencia de datos en el periodo 2004-2008.
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